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Foreliggende oppfinnelse vedrarer et trehjulskj0ret0y med ramme, motor, drivverk 
og i det minste et drevet hjul bak samt to fremre hjul som delvis benyttes til k styre 
kj0ret0yet. Videre kan kj0ret0yet styres ved at rammen med motor, drivverk og det 
drevne bakhjulet kan legges over mot siden i likhet med en motorsykkel. Slike 
kj0ret0y beveges derved ved a "tilte" (engelsk: vippe) kj0ret0yet fra side til side. 
Denne typen k]0ret0y betegnes derfor ofte som "tiltere" som er en kjent benevnelse. 
Foreliggende oppfinnelse vedrarer saerlig en konstruksjon som bidrar til a forflytte 
tyngdepunktet nar et slikt kj0ret0y vippes mot siden slik at det bl.a. blir enklere a 
rette opp kj0ret0yet. VideTe gir foreliggende oppfinnelse muligheter for a pavirke 
og bestemme kj0reegenskapene til kj0ret0yet ved i variere ulike 
konstruksjonsparametere innenfor omfanget av foreliggende oppfinnelse. Videre 
vedrorer foreliggende oppfiitnelse en spesiell konstruksjon for anbringelsen av 
fotplater hvor f0reren av kj0ret0yet kan plassere sine f0tter nar han/hun f0rer 
kj0ret0yet. Den spesielle konstruksjonen ifalge foreliggende oppfinnelse bidrar til 
aktivt k endre geometrien mellom fotplatene og rammen i kj0ret0yet nar kj0ret0yet 
benyttes og saerlig nar det "vippes" til siden for k styre kj0ret0yet 

Det er tidligere kjent ulike konstruksjoner av trehjuls kj0ret0yer. Bl.a. er det fra 
publikasjonene US 4088199 og US 4020914 tilh0rende Trautwein kjent en l0sning 
med anbringelse av fotplater, US 4697663 tilh0rende Trautwein kjent en l0sning for 
st0tte og parkering. Det er ogsa i WO 01/92084 tilh0rende Aprillia kjent en 
konstruksjon vedr0rende styring og fjasring i forbindelse med to fremhjul som bade 
kan "legges over" i en sving, samtidig som de kan styres ved dreining om sine 
respektive opphengspunkter. 

Nir et trehjuls kj0ret0y av den typen som det her dreier seg om "legges over" i en 
sving sa er vippepunktet (dreiepunktet) for kj0ret0yet en linje langs marken, under 
kj0ret0yet, pa hvilken linje blandt annet det bakre hjulet vil vaere beliggende. Ved 
en motorsykkel med to hjul vil denne linjen (dreiepunktet) ligge langs marken og 
bade fremhjulet og bakhjulet er pi linjen. Kj0ret0yets tyngdepunkt er beliggende i 
kj0ret0yets ramme og nar sk k]0ret0yet legges over sa beveger tyngdepunktet seg 
"~ normalt langs "en"bue"med~senter i*marken. Markfrigangen-til-kj0ret0yet er-hele 
tiden definert som avstanden mellom laveste punkt i rammen og marken. Nar sa 
kj0ret0yet beveger seg langs en bue (pa tvers av lengderetningen) sk reduseres 
markfrigangen. I tillegg vil det vaere n0dvendig a tilf0re et rettende moment for k 
bringe kj0ret0yet tilbake langs buen og opp til n0ytral posisjon (hovedsakelig 
vertikalt) nar svingen er ferdig. 

I forbindelse med et trehjuls kj0ret0y er forholdet mellom markfrigang og bevegelse 
av tyngdepunktet det samme som i en tohjuls motorsykkel. Dette er illustrert i 
senere figurer. Saledes er ogsi trehjuls kj0ret0yer forbtmdet med den samme 
problemstilling vedr0rende markfrigang og rettende moment. 



Med utgangspunkt i de ovenfor angitte problemstillinger er det derfor en hensikt 
med foreliggende oppfinnelse k frembringe en konstruksjon som pivirker 
kj0ret0yets kj0reegenskaper ved a p&virke tyngdepunktets bevegelse nkr kj0ret0yet 
vippes til siden dm dreieaksen samtidig som det rettende moment som ma tilf0res av 
f0reren reduseres. F0reren vil oppleve et slikt kj0ret0y som enklere a h&ndtere bl.a. 
fordi det er enklere a rette opp etter at det er vippet over i en sving. Samtidig vil 0kt 
markfrigang (at markfrigangen beholdes si h0y som mulig selv nix kj0ret0yet 
vippes til siden) gi muiigheter for a benytte kj0ret0yet under andre forhold, pk mer 
ujevnt imderlag etc. Ikke minst vil kj0ret0yet kunne legges enda lengre over f0r 
markfrigang og rettende moment blir en problematisk situasjon for f0reren a 
h&ndtere. 

Videre er det et 0nske k kunne utstyre et trehjuls kj0ret0y if0lge foreliggende 
oppfinnelse med fotplater p& hver side av kj0ret0yet. Slike fotplater kan benyttes for 
bade f0rer og eventuelt passasjer og bidrar bade til 0kt komfort ved kj0ring samt 
0ket sikkerhet Dersom fotplatene er fast forbundet'med rammen vil imidlertid 
fotplatene utgj0re et element pa kj0ret0yet som f0lger rammens bevegelse n&r 
kj0ret0yet legges over i en sving. Saledes bidrar det til redusert markfrigang og en 
f0lelse hos f0reren av at fotplaten blir mindre trygg a sta pi. 

Det er derfor en hensikt med foreliggende oppfinnelse a frembringe en konstruktiv 
l0sning for anbringelse av fotplater fortrinnsvis pa hver side av kj0ret0yet, hvilke 
fotplater ikke f0lger k]0ret0yrammens dreiebevegelse mot sidene nar kj0ret0yet 
legges .over. Videre er det i en foretrukket utf0relsesform en hensikt at den ytterste 
fotplaten heves noe nar kj0ret0yet legges over. Dette gir f0reren 0kt mulighet til a 
paf0re et rettende moment ved a legge vekten pa det ytterste benet (som i en 
telemarksving) samtidig som den innerste fotplaten ikke "faller ned" i svingen. 

Resultatet et at markfrigangen beholdes og f0reren kan lettere holde balansen ved 
lav hastighet og holde balansen nar et eller flere hjul glir mot underlaget. Videre 
kan fotplatene benyttes under kj0ring for k aktivt pavirke kj0ret0yet ved a legge 
-over kj0ret0.yet mer enn den vinkelen hvor sentrifugalkrefter og tyng dekr efter 
balanserer hverandre. Dette for a vaere fprberedt p& en skrens eller lignende. Videre 
a legge over kj0ret0yet mer enn den vinkelen hvor sentrifugalkrefter og 
tyngdekrefter balanserer hverandre for a kunne fa mer tyngde pa det ene framhjulet 
en det andre for a kunne styre/ stille opp kj0ret0yet bedre. Spesielt ved inngangen 
til en sving. Fotplatene kan ogsi benyttes i en sving hvor kj0ret0yet er lagt helt over 
til endestopp og tyngde krefter og sentrifugalkrefter balanserer hverandre, hvor den 
eneste m&teri k kunne kj0re fortere gjennom svingen er a legge kraften pa den ytre 
fotplaten og presse/holde kj0ret0yet nede gjennom svingen. 

Hensiktene er med foreliggende oppfinnelse er oppn&dd bl.a. ved innf0ringen av en 
s&kalt overf0ringsramme som anbringes sentralt i kj0ret0yets konstruksjon. Et 
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trehjuls kj0ret0y ifelge foreliggende oppfinnelse innbefatter derved en ramme med 
motor, drivverk og et drevet hjul bak, samt to fremre hjul som er plassert 
henholdsvis p& hver side av kjereteyets front. De fremre hjulene er hver opphengt i 
et hjuloppheng med to over hverandre anbrakte tverrgaende stag (fortrinnsvis A- 
5 stag), hvilke tverrgaende stag er dreibart festet til den fremre del av kj0ret0yets 
ramme i et 0vre og et nedre nivi. Kj0ret0yet har videre ved sin fremre ende et 
fremre rammeelement. If0lge foreliggende oppfinnelse er k)0ret0yet kjennetegnet 
ved at det ved kj0ret0yets fremre del er anbrakt en overforingsramme med et 
langsgaende rammeelement parallelt med kj0ret0yrammens lengderetning, pi 
10 hvilket langsgaende rammeelement det er anbrakt et fjaerfeste fortrinnsvis pa hver 
side av overfisringsrammens lengdeakse. I fjaerfestet er det p& hver side av 
kj0ret0yets lengderetning forbundet et fjasringsorgan som ogsi er. forbundet med 
minst et av de tverrgaende stag pa samme side. Det langsgaende rammeelementet i 
overf0ringsrammen er videre dreibart innfestet i det ovenfor nevnte fremre 
15 rammeelementet i kj0ret0yets ramme i en avstand over den dreibare innfestingen av 
det tverrgaende stag i det nedre niva. Denne dreibare innfestingen er dessuten i den 
foretrukne utf0relsesformen over den langsgaende rotasjonssenterlinjen for 
kj0ret0yet da dette gir et bevegelsesm0nster for kj0reteyet som er i 
overensstemmelse med hensikten, hvor kj0ret0yets tyngdepunkt f0lger en forflatet 
20 kurve nar kj0ret0yet legges over i svingene. Denne forflatede kurven oppn&s ved at 
kj0ret0yets ramme "teftes" av overf0ringsrammen gjennom dreiebevegelsen nar 
kj0ret0yet legges over i en sving. 

I forbindelse med fjasringsorganet er det dessuten i den foretrukne utf0relsesform 
anbrakt et dempeorgan i form av en st0tdemper. Dette er foretrukket av hensyn til 
25 kj0reegenskapene og er et alminnelig kjent teknisk trekk. 

Overf0ringsrammens dreibare innfesting i det nevnte fremre rammeelement (som er 
en del av kj0ret0yets ramme) er dessuten i en utf0relsesform vaxiabelt slik at det er 
mulig a variere kj0ret0yets egenskaper etter 0nske og behov. Dette kan eksempelvis 
g]0res ved a anbringe et flertall dreiepxinkter i det fremre rammeelementet eller i 
30 " overfierringsrainmen slik at dreiepunktet kan-flyttes. 

I ytterligere en utf0relsesform er det anbrakt en servo eller kraftforsterker som • 
tilf0rer et moment eller en kraft som i hovedsak i en foretrukket utf0relsesform er 
tilnaermet proporsjonal med det moment eller den kraft som overtures fra fotplatene 
til overf0ringsrammen. 

35 Videre kan det i en ytterligere utfbrelsesform vaere anbrakt en ^asranordning 

mellom kj0ret0yets hovedramme og overf0ringsrammen. Kraften fra fjaeren kan 
benyttes til bade k stabilisere sajnt a destabilisere kj0ret0yet 5 avhengig av hva som 
er 0nskelig. Eksempler vil vasre f.eks kombinasjon av stor markfrigang og ikke sa 
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stor kraftkompensering hvilket kan frembringes med den eller de nevnte f)asr(er) 
mellom hovedrammen og overfaringsrammen. 

Foreliggende oppfinnelse vedrarer dessuten et trehjuls kj0ret0y med fotplater for k 
im0tegi hensikten som er angitt ovenfor. Et slikt kj0ret0y if0lge foreliggende 
5 oppfinnelse innbefatter en ramme med motor, driwerk og et drevet hjul bak, samt 
to fremre hjul som er plassert henholdsvis p& hver side av kj0ret0yets front. De 
fremre hjulene er hver opphengt i et hjuloppheng med to over hverandre anbrakte 
tverrgiende stag hvilke tverrgaende stag er dreibart festet til den fremre del av 
kj0ret0yets ramme i et 0vre og et nedre niva. Kj0ret0yet har videre ved sin fremre 
10 ende et fremre rammeelement. Kj0ret0yet er dessuten pa hver side forsynt med en 
fotplate. Ifelge foreliggende oppfinnelse er kj0ret0yet kjennetegnet ved at det ved 
kj0ret0yets fremre del er anbrakt en overf0ringsramme med et langsgaende 
rammeelement parallelt med kj0ret0yrammens lengderetning, pa hvilket 
langsgaende rammeelement det er anbrakt et fjaerfeste fortrinnsvis pa hver side av 
15 overf0ringsrammens lengdeakse. I fjaerfestet er det pS. hver side av kj0ret0yets 

lengderetning forbundet et fjaeringsorgan som ogsa er forbundet med minst et av de 
tverrgiende stag pa samme side. Det langsgaende rammeelementet i 
overf0ringsrammen er videre dreibart innfestet i det ovenfor nevnte fremre 
rammeelementet i kj0ret0yets ramme i en avstand over den dreibare innfestingen av 
20 det tverrg&ende stag i det nedre niva. Denne dreibare innfestingen er dessuten i den 
foretrukne utffrrelsesformen over den langsg&ende rotasjonssenterlinjen for 
kj0ret0yet da dette gir et bevegelsesm0nster for kj0ret0yet som er i 
overensstemmelse med hensikten, hvor kj0ret0yets tyngdepunkt f0lger en forflatet 
kurve nar k]0ret0yet legges over i svingene. Denne forflatede kurven oppnas ved at 
25 kj0ret0yets ramme "terftes" av overf0ringsrammen gjennom dreiebevegelsen nar 
kj0ret0yet legges over i en sving. If0lge foreliggende oppfinnelse er videre 
fotplatene dreibart innfestet til kj0ret0yrammen om deimes lengdeakse og at hver av 
fotplatene er pa sin respektive side forbundet med overf0ringsrammen. 
Forbindelsespunktet i.overf0ringsrammen er i den foretrukne utf0relsesform hevet 
30 ved hjelp av et avstandsstykke og videre er dessuten forbindelsen mellom hver av 
fotplatene og overf0ringsrammen dannet via et stag som sammen med 
avstandsstykket danner en leddet forbindelse. Denne leddete forbindelsen gir 
variabel forbindelseslengde mellom overf0ringsrammen og fotplaten nar kj0ret0yets 
ramme legges over til siden. Dette skyldes i all hovedsak avstanden mellom 
35 innfestingen av overferingsrammen til den fremre rammedelen i kj0ret0yets ramme. 

I ytterligere utf0relsesformer kan fotplatene og overf0ringsrammen vaere dannet i et 
stykke eller i flere forbunnede stykker. Dersom fotplatene og overfsringsrammen 
dannes i flere forbunnede deler sa kan disse vaere direkte forbundet eller indirekte 
forbunnet gjennom andre elementer som for eksempel hovedrammen. 
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En utf0relsesform av foreliggende oppfinnelse er videre vist i de vedlagte figurene . 
hvor : 

Figur 1 viser i planriss forfra bevegelsen for tyngdepunktet i et trehjulskj0ret0y. 

Figur 2 viser i planriss forfra bevegelsen til et trehjulskj0ret0y if0lge foreliggende 
oppfinnelse. 

Figur 3 viser skjematisk bevegelsen av kj0ret0yets tyngdepunkt i et kj0ret0y if0lge 
foreliggende oppfinnelse. 

Figur 4 og 5 viser en utf0relsesform av kj0ret0yet if0lge foreliggende oppfinnelse 
med fotplater. 

Figur 6 viser i perspektiv pa skra bakfra en forenklet utf0relsesform av et kj0ret0y 
if0lge foreliggende oppfinnelse. 

Figur 7 viser i planriss rett forfra en forenklet utf0relsesform av et kj0ret0y if0lge 
foreliggende oppfinnelse som vist i figur 6. 

Figur 8 viser i perspektivriss forfra en forenklet utfenrelsesform av et kj0ret0y ifolge 
foreliggende oppfinnelse som vist i figur 6-7. 

Figux 9 viser i perspektivriss hovedsakelig forfra en forenklet utf0relsesform av et 
kj0ret0y if0lge foreliggende oppfinnelse som vist i figur 6-8, nar kj0ret0yet svinger 
og krenger. 

Figur 10 viser i perspektivriss bakfra en forenklet ut&relsesform av et kj0ret0y 
if0lge foreliggende oppfinnelse som vist i figur 9, nar kj0ret0yet svinger og krenger. 

Figur 1 viser skjematisk i planriss forfra et kj0ret0y if0lge foreliggende oppfinnelse. 
I figuren er dessuten den normale bevegelsen for tyngdepunktet illustrert med buen 
a. I tillegg illustreres markfrigangen LI. Kj0ret0yet bestar av en ramme med et 
fremre rammeelement 8 som er forsynt med motor, driwerk, bakhjulsoppheng etc. 
(ikke vist). Videre-er-forhjulene 2 plassert pa hver side-og-er-forbundet-med rammen 
8 via to tverrstag pi hver side 4a-4d. I tillegg er det if0lge foreliggende oppfinnelse 
anbrakt en overf0ringsramme i kj0ret0yets lengderetning med et perpendikulaert 
rammeelement 9. Pa dette rammeelementet er det dannet fjaerf ester 10a, 10b for 
anbringelse av fjaerer 5 og fortrinnsvis dempeanordninger 6. Den motsatte ende av 
fjaer/dempe anordningene er i den viste utf0relsesformen festet i de nedre 
tverrgaende stag 4b, 4d. Det er ogsi i figuren vist hvorledes overf0ringsrammen er 
innfestet i punktet 14 som er i en avstand over rotasjonssenteret for hovedrammen 
med det fremre rammeelementet 8. 

Som vist i figur 2 har kj0ret0yet blitt lagt ned mot den ene siden. Det fremkommer 
her tydelig at overf0ringsrammen med det perpendikulaere elementet 9 ikke fierlger 



hovedrammens bevegelse og blir vaerende hovedsakelig vertikal. S&ledes er 
fjsrlengden p& hver side hovedsakelig uforandret Videre kan det tydelig sees at den 
nedre kant av kj0ret0yet ikke felger buebevegelsen a og lengden LI har 0ket. Dette 
skyldes senterforskyvningen mellom rotasjonssenteret for hovedrammen og 
innfestingen 14 for overf0ringsrammen. 

Videre er det i figur 3 illustrert skjematisk hvorledes bevegelsen av tyngdepunktet 
f0lger en forflatet bane b istedenfor den alminnelige banen a som f0lge av 
senterforskyvningen av innfestingen 14 for overf0ringsrammen p& det fremre' 
rammeelementet 8 av hovedrammen i kj0ret0yet. I tillegg er markfrigangen LI vist 
langs kurven c. Det kan tydelig sees at overf0ringsrammen Lafter hovedrammen 
under vippebevegelsen mot siden. Dette er i overensstemmelse med hensikten med 
foreliggende oppfinnelse. 

Figurene 4 og 5 illustrerer videre anbringelsen av fotplaten 1 1 pa hver side av 
kj0ret0yet 3 if0lge foreliggende oppfinnelse. En perpendikulaer del 18 av 
hovedrammen er i figur 4 vist i p6sisjonen hvor rammen er rett oppadstaende i 
"n0ytral" posisjon. I figur 5 er hovedrammen lagt over til siden og rammeelementet 
18 f0lger med. Den trekantede forbindelsen 12 utgj0r en del av overfaringsrarnmen 
som angitt i figurene 1 og 2 og som vist blir denne staende i en naermest vertikal 
posisjon n&r hovedrammen i figur 5 legges over til siden. Det er ogsa vist hvorledes 
overf0ringsrammen med rammeelementet 12 er innfestet i punktet 14 i 
rammeelementet 1 8 som er perpendikulaert pa lengderetningen av hovedrammen. 
Nar hovedrammen krenger i figur 5, sa flyttes innfestingspunktet 14 for 
overf0ringsrammen, Samtidig er overf0ringsrammen 12 forbundet med hver av 
fotplatene 1 1 ved et pa fotplatene 1 1 oppad ragende stag via en forbindelse 1 3 . N&r 
dreiepunktet 14 flyttes blir den sammenlagte avstand fra 14 til innfestingen mellom 
13 og fotplatens stag sa kort at fotplaten 1 1 pa motsatt side av kj0ret0ysrammens 
krengning svakt l0ftes i henhold til hensikten med foreliggende oppfinnelse. 
Hevingen av .den ene fotplaten skyldes ogsa i likhet med ovenfor at senteret 14 for 
innfesting av overf0ringsrammen er forskj0vet fra hovedrammens dreiesenterakse. 

Figurene 6-10 viser alle en utf0relsesform av et kj0ret0y ifierlge foreliggende 
oppfinnelse. Kj0ret0yet er en forenklet form og innbefatter en ramme 1 med et 
drevet bakhjul 3. Motor og drivverk samt en rekke andre n0dvendige elementer er 
fjernet for & gj0re figurene tydeligere. Kj0ret0yet har videre to fremre hjul 2 som 
begge baeres av henholdsvis to tverrg&ende stag 4c-4d. Det er vist A-stag i figurene. 
Rammen 1 har ifolge oppfinnelsen ved sin fremre del en perpendikulaert anbrakt 
rammedel 8. Over rammen 1 er det dessuten if0lge foreliggende oppfinnelse anbrakt 
en overf0ringsramme 7 . Overfaringsrarnmen 7 har en perpendikulaer fremre 
rammedel 9, pa hvilken det er anbrakt fjaerfester 10a, 10b for fjaerer og 
dempeanordninger 5, 6 pi hver side av kj0ret0yet. Fj©r og dempeanordningen 5, 6 



er pa hver sin side videre i sin andre ende forbundet med en eller flere av de 
tverrgaende stag 4a-4d. 

I figurene 6, 7 og 8 er kj0ret0yet plassert med styreanordningen i n0ytral stilling og 
kjeretayet krenger ikke til siden. Man kan her se at rammens 1 perpendikulaert 
anbrakte fremre rammeelement 8 er parallelt med det perpendikulaere 
rammeelementet 9 pa overf0ringsrammen 7. Rammen 1 med det perpendikulaere 
rammeelementet 8 vil kunne dreie mellom de ulike sidene hvorpd kj0ret0yets 
ramme med bakhjul, motor og drivverk ogsa legges over. Uavhengig av dette vil 
overf0ringsrammen holde en naermest vertikal posisjon. 

Figur 9 viser i perspektiv forfra et kj0ret#y i overensstemmelse med foreliggende 
oppfinnelse. Figuren illustrerer saerlig godt de ulike innfestingspunktene 15 for 
dreiepunktet 14 mellom overf0ringsrammen og kj0ret0yets langsg&ende dreieakse. 
Videre illustrerer figuren hvorledes de fremre hjulene ogs& krenger sammen med 
hovedrammen bl.a. ved hjelp av tverrstagene 4a-4d. 

Videre er det i figur 10, i likhet med figur 4 og 5 vist innfestingen av fotplatene 1 1 
med rammeelementet 12 forbundet med overf0ringsrammen og forbindelsen 13 
mellom fotplatens oppad ragende stag og forbindelsen 13. 

Det er dessuten i figur 10 vist ulike innfestingspunkter 17 for dreieforbindelsen 16 
mellom overiferingsrammen og k]0ret0yets hovedramme for a variere avstanden 
mellom festepunktet 16 og kj0ret0yets lengdedreieakse. 

Det er apenbart fira flere av figurene at overforingsrammen 7 er festet i sin front i 
punktet 14 og ved sin bakende i punktet 16. Dersom festepunktene flyttes til 
alternatives 15 og 17 sa endres avstanden mellom dreiepunktet 14,16 og 
hovedrammens lengdedreieakse hvilket for en stor grad p&virker kj0reegenskapene. 
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PATENTKRAV 

1 . Trehjuls kj0ret0y innbefattende en ramme med motor, drivverk og i det 
minste et drevet hjul bak, samt to fremre hjul henholdsvis p& hver side av 
kj0ret0yets front, hvilke fremre hjul hver er opphengt i et hjuloppheng med to over 

5 hverandre anbrakte tverrgaende stag, hvilke tverrg&ende stag er dreibart festet til 
rammen i et 0vre og et nedre niva, hvilket kj0ret0y ved sin fremre ende har et 
fremre rammeelement, 

karakterisert ved at det ved kj0ret0yets fremre del er anbrakt en 
overfsringsramme med et langsgaende rammeelement parailelt med 

10 kj0ret0yrammens lengderetning, pa hvilket langsgiende rammeelement det er 

anbrakt et fjaerfeste, i hvilket fjaerfeste det pa hver side av kj0ret0yets lengderetning 
er forbundet et fjasringsorgan som ogsa er forbundet med minst et av de tverrgaende 
stag pa samme side, hvilket langsgaende rammeelement i overf0ringsrammen er 
dreibart innfestet i det fremre rammeelementet i en avstand over den langsgaende • 

15 rotasjonssenterlinjen for kj0ret0yet. 

2. Kj0ret0y ifierlge krav 1, 

karakterisert ved at det er anbrakt en dempeanordning i forbindelse 
med fjaeringsanordningen. 

3. Kj0ret0y if0lge et eller flere av krav 1-2, 

20 karakterisert ved at fjaerfestet (10a, 10b) rager en avstand opp 
. perpendikulaert over det langsgaende rammeelementet 

4 . Kj 0ret0y if0lge et eller flere av krav 1 -3 , 

karakterisert ved at overf0ringsrammens innfesting i hovedrammen 
kan varieres i pa forhand definerte hull 15, 171 

25 5. Kj0ret0y if0lge et eller flere av krav 1-4, 

karakterisert ved atde tverrgaende stagene er A-stag. 

6. Kj0ret0y if0lge et eller flere av krav 1-5, 

karakterisert ved at det er anbrakt en eller flere ijasranordninger 
mellom hovedrammen og overf0ringsrammen. 

30-* 7. Trehjuls kj0ret0y innbefattende en ramme med motor, drivverk og i det 
minste et drevet hjul bak, samt to fremre hjul henholdsvis pa hver side av 
kj0ret0yets front, hvilke fremre hjul hver er opphengt i et hjuloppheng med to over 
hverandre anbrakte tverrgiende stag, hvilke tverrgaende stag er dreibart festet til 
rammen i et 0vre og et nedre niva, hvilket kj0ret0y ved sin fremre ende har et 

35 vertikalt rammeelement, hvilket kj0ret0y pa hver side er forsynt med en fotplate, 
karakterisert ved at det ved kj0ret0yets fremre del er en ytterligere 
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overf0rmgsramme med et langsg&ende rammeelement parallelt med 
kj0ret0yrammens lengderetning, pi hvilket langsg&ende rammeelement det er 
anbrakt et fjaerfeste, i hvilket fjaerfeste det pi hver side av kj0ret0yets lengderetning 
er forbundet et fjaeringsorgan som ogsa er forbundet med minst et av de tverrgaende 
5 stag pa samme side, hvilket langsgaende rammeelement er dreibart iimfestet i det 
fremre rammeelementet i en avstand over den langsg&ende rotasjonssenterlinjen for 
kj0ret0yet og hvilke fotplater er dreibart innfestet til kj0ret0yrammen om dennes 
lengdeakse og at hver av fotplatene pa sin respektive side er forbundet med 
overf0ringsrammen. 

10 8. Trehjulskj0ret0y if0lge krav 7, 

karakterisert ved at forbindelsen mellom fotplatene og 
overf0ringsrammen er leddet 

9. Kj0ret0y if0lge et eller flere av krav 7-8, 

karakterisert. ved atdeter anbrakt en dempeanordning i forbindelse 
15 med fjaeringsanordningen. 

10. Kj0ret0y if0lge et eller flere av krav 7-9, 

karakterisert ved at fjaerfestet (10a, 10b) rager en avstand opp 
perpendikulasrt over det langsgiende rammeelementet 

1 1 . Kj0ret0y if0lge et eller flere av krav 7-10, 

20 karakterisert ved at overf0ringsrammens innfesting i hovedrammen 
kan varieres i pa forhind definerte hull 15,17. 

12. Kj0ret0y if0lge et eller flere av krav 7-11, 

karakterisert ved at det er anbrakt en eller flere fjasranordninger 
meilom hovedrammen og overf0ringsrammen. 

25 13. Kj0ret0y if0lge et eller flere av krav 7-12 

karakterisert ved at det er anbrakt en servo eller kraftforsterker som 
tilfarer et moment elle r en kraft som i hovedsak er tilnaermet proporsjonal med det 
moment eller den kraft som overtures fra fotplatene til overf0ringsrammen. 
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SAMMENDRAG 

Foreliggende oppfinnelse vedr0rer et trehjulskj0ret0y 
med ramme, motor, driwerk og et drevet hjul bak samt 
to fremre hjul som delvis benyttes til a styre kj0ret0yet. 
5 Videre kan kj0ret0yet styres ved at rammen med motor, 
driwerk og det drevne bakhjulet kan legges over mot 
siden i likhet med en motorsykkel. Foreliggende 
oppfinnelse vedr0rer saerlig en konstruksjon som bidrar 
til 4 forflytte tyngdepunktet nar et slikt kj0ret0y vippes 
10 mot siden slik at det bl.a. blir enklere a rette opp 
kj0ret0yet. Videre gir foreliggende oppfinnelse 
muligheter for a pavirke og bestemme kj0reegenskapene 
til kj0ret0yet ved a variere ulike 
konstruksjonsparametere innenfor omfanget av 
15 foreliggende oppfinnelse. Videre vedrorer foreliggende 
oppfinnelse en spesiell konstruksjon for anbringelsen av 
fotplater hvor f0reren av kj0ret0yet kan plassere sine 
f0tter n&r han/hun f0rer kj0ret0yet. Den spesielle 
konstruksjonen ifelge foreliggende oppfinnelse bidrar til 
20 aktivt a endre geometrien mellom fotplatene og rammen 
i kj0ret0yet nar kj0ret0yet benyttes og saerlig nar det 
'Vippes" til siden for a styre k]0ret0yet. 
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